V minulosti jsem nasim zastupitelim opakované navrhoval, aby k tak zdvaznému zasahu do
zivotu nasich i mnoha budoucich generaci probéhla verejna diskuse jesté pred tim, nez se
zacne ve veci znovu jednat, uz jenom proto, aby vedeni obce mélo jasno, co budeme
poZadovat a bylo dobre pripraveno legitimni zajmy spoluobcant hajit a prosazovat.

Nasledujici prezentace vznikla v srpnu 2024 v ¢asové tisni poté, co bylo zverejnéno, ze za
nékolik dnt bude v jidelné ZS verejné prezentovdna modernizace Zelezniéni trati v useku
Lysa — Nymburk, vcetné zruseni prejezdii.

Na tom prvnim (a vypada to, Zze i poslednim... Viz nazvy toho mala, co je na webu obce v
této véci zverejnéno: Vystup z verejné prezentace 20.6.2024...) sezndmeni obcéanl se
zamery investora mi nebylo povoleno tuto prezentaci zverejnit, ukazat cca Sedesati
pritomnym spoluobantim, Ze jsou mozna i jina reSeni nez jenom ta, které za nasimi zady
kdosi dohodl.

A ze to jde, dokazuji mnohé jiné obce, jejichz vedeni nezapomnélo na slib, Ze svérenou jim
funkci budou vykondvat svédomité, v zajmu obce a jejich obcandi.



Optimalizace polohy silnicniho nadjezdu
v obci Kostomlaty nad Labem
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padlo rozhodnuti postavit zeleznici Nymburk — Lysa.

Tehdy pred 155 lety byla dana dodnes i do budoucna jeji poloha v katastru nasi obce i jeji
vyznamny vliv na zivoty zdejsich lidi

Zahajeni stavby jednokolejné zeleznice.

Zahajeni provozu na této trase (s parnimi lokomotivami).

Pribyla druha kolej.

Trat byla elektrifikovana, nainstalovan autoblok a automatické zavory.

Zhlavi (vjezdové vyhybky) bylo predsunuto cca 500 m smérem k Lysé = dalSi rozsireni
vyrazné hlukové zatéze v obci.

Na jedné z nejzatiZzenéjSich Zeleznic v republice ma opét znacné vzrist mnoizstvi, rychlost
i délka vlaka, prepravni kapacita - aZ na maximum, co je dvoukolejnd trat schopna zajistit...

Zasadni zména v koncepci, dvojkolejna trat bude z Lysé do Libice rekonstruovana na tri
kolejovy koridor.



Tri kolejovy zZeleznicni koridor mimo jiné vylucuje urovnové krizeni s komunikacemi = dalSi zesileni separace cCasti
obce za koridorem.

Z webu obce zmizel projekt zZeleznicniho koridoru z roku 2017, ale objevil se tam navrh podjezdu na misté domu
¢p. 94 z roku 2017

V roce 2017 v misté domu Cp. 94 stacilo 65 m pro zanoreni vozovky do podjezdu ur¢eného pro osobni auta, ale
podstatné vic - 85 metrid - pry nestacilo pro tehdy obcany pozadovany stejny podjezd navrhovany v misté dnesniho
pfejezdu u OU, SZto odmitla, nakonec selo i z ndvrhu investora, podjezd na misté domu &p. 94.



A dnes je nam tvrzeno, ze policie nizsi podjezd nepovoli... Nicméné stejné vysoky podjezd byl v zari loriského
roku zprovoznén nedaleko Ceskych Budéjovic a stejné vysoky podjezd je provozovan i leckde jinde:
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Budiz. Dnes tu ale je nova situace, naprosto jina nez v roce 2017:

Bude se stavet tri kolejovy koridor, ktery urovinové prejezdy vylucuje.



A proto jako nahrada za vSsechny zrusené prejezdy v obci jsou pro tfi kolejovou trat navrhované
2 silniéni nadjezdy v katastru nasi obce.
Stejné jako v roce 2017 nadjezd u Rozkose.
Nové nadjezd za arealem Dagros - pro prejezd zemédélskeé techniky na pole...

Pokud se nejedna o vtip nebo spatné interpretovanou informaci a stat je skutecné
ochoten zaplatit sto milioni korun za druhy nadjezd v obci, je tfreba toho maximalné
vyuzit ku prospéchu nasich spoluobc¢ani. Moznosti jsou v podstaté jenom dvé:

1) Sehnat dalsich nejméné 50 miliont K¢ a k nadjezdu za Dagrosem privést silnici od
Lan.
2) Presunout ten nadjezd na vhodnéjsi misto, kde uz pripojné silnice jsou.

Varianta 1) je nesmyslna uz jenom proto, ze takto situovany nadjezd bude moci
pouzivat pouze nékolik specidlnich uZivatelii, ostatnim nepfinese nic: nejenom, Ze na
severni strané k nému nevede vozovka, ale zajizdka z oblasti obce za koridorem do
centra obce by byla témér stejna jako ta 2,5 km dlouhd pres nadjezd pred Rozkosi.



Takze nezbyva nez premisténi nadjezdu od Dagrosu na vhodnéjsi pozici,
kde by tento nadjezd mohla vyuzivat vsechna vozidla ne jenom nékolik
sezOnnich zemédélskych (v krajnim pripadé alespon témeér vsechna
silnicni vozidla véetné autobusi MHD kromé velkych kamionu, které by
mohly vyuzivat mimourovnové prejezdy v sousedstvi). Chodci a cyklisti
by méli sviij podchod u dnesniho OU.

Moznosti jak realizovat tento zamér se nabizi hned nékolik. Podle tvaru
pudorysného primétu mostovky v useku nad kolejistém jsem si je
pracovné oznacil jako

varianta S, J, I



varianta S




variantaJ




varianta |




Tyto varianty maji spolecné to, ze

Propojuji stavajici silnici od Lan primo do stfedu obce bez zajizdky a to
s minimalnim rozsahem nové budovanych pripojnych komunikaci.

Umoznuji provoz ve dvou standardné sSirokych jizdnich pruzich.

Dopravni ruch na téchto novych trasach se priblizi k nevelkému poctu
nemovitosti, kterych je ale podstatné méné nez téch, které zasahuje dnesni
provoz po stavajici trase nebo by bylo na trase pfi krizeni jenom u Rozkose.
Jinymi slovy: varianty vedeni novych tras lezi prevazné mimo primy kontakt
s obyvanymi nemovitostmi.

Technologie pouzitelné pro stavbu navrhovanych reseni jsou bézné, vysledna
cena nadjezdu ve stredu obce a k nemu vedoucich silnicnich napojeni je

v podstaté stejnda jako by byla cena samotného nadjezdu situovaného za
areal Dagrosu .

U variant S a J jsou pozemky, na kterych by se stavélo, ve vlastnictvi SZ nebo
obce.



Nejhorsi z téchto tri moznosti se mi jevi varianta I, nejenom ze je nejdelSi, vyzaduje
nejvic nové vybudovanych komunikaci a znacna ¢ast této trasy prochazi po cizich
pozemcich, ale i proto, ze ma velmi omezené prostorové moznosti pfi napojeni na
vozovku v ulici Hronéticka (napojeni ulice V Glancici, kterd uz sama o sobé je uzka), kde
by dochdzelo k problémim pii projizdéni vétSich nebo delSich vozidel, typicky
autobus MHD, a uhnout neni kam. Re$eni pomoci kruhového objezdu na protéj$im poli
by bylo znacné nestandardni a neresi problém s tzkou vozovkou v ulici v Glandici...

Varianta S byla prvni, kterou jsem zkoumal, je docela dobrfe napojena na stavajici
komunikace, je zde moznost znacné variability poloh najezdnich ramp i mista prechodu
zeleznicni traté i ve zplisobu premosténi potoka. Vyhodou je i moZnost vytvoreni
centralniho nadrazi viak + bus, coz je zcela v souladu s pripravovanym zklidnénim
dopravy nedalekého centra obce...



Varianta J ma nejlepsi napojeni na stavajici komunikace, nejenom proto, ze je
nejkratsi, ale ma i potencial nejvice omezit prijezd tézké zemédélské techniky
nejenom stredem obce.

Z mého pohledu existuji dvé pouzitelné varianty:Ja S

Ty maji stejnou trasu napojeni na severni strané koridoru na stavajici silnici
k LAnGm: od pfemosténi potoka podél Zelezni¢ni traté k dnesnimu prejezdu u OU.

Maji i moznost vyuzit toho, ze most z roku 1942 bude nahrazen novym, mohl by zde
tedy byt postaven most dvoupatrovy na spolecnych zakladech.



Narozdil od ndjezdu na premosténi z jizni strany koridoru, na jeho severni strané je

prostor pro silnici (Gzemi v majetku SZ) limitovan:
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Ale pro navrhované reseni je dostacuijici:

p 123.52 M

Pro komunikaci bez chodnikul s vozovkou Sifky 6 m 7,0m
Vzdalenost mezi komunikaci nadjezdu a krajni kolejnici 3,0m
Troje koleje poccal,5m= 4,5 m
Rozestupy mezi kolejemi 2x3 m= 6,0 m
Vzdalenost mezi krajni kolejnici a koncem naspu 2,0m
Pozadavek na Sifku prostoru pro koridor a nadjezd je 22,5m



Velmi pravdépodobné dojde i k ke zvétSeni poloméru oblouku trati vtomto misté, coZ o néco posune kolejisté bliz
k OU a tim se na lanské strané prostor jesté rozsiri.



Z pohledu stavebniho ¢i investorského patfi mnou navrhované reseni k tém
jednodussim. Pro porovnani jiz odsouhlasené podobné reseni v Chuchli:
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Velmi zajimavy nadjezd v Podébradech uz asi mnozi znaji
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Nebo do realizace jiz vstupujici napojeni podjezdu za zruseny prejezd v Cernosicich — vozovka skryta ve 190 m dlouhé
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Realizace nékterého z mych ndavrhi posunuti nadjezdu z poza Dagrosu do stredu
obce by Zeleznicnimu nadjezdu u RozkoSe cenové ulevila, odpadla by potreba
vystavby jeho nového silnicniho napojeni na Lany.

Zde jesté pripomenu muj jiz pred lety sdéleny navrh postavit u Rozkose misto
nadjezdu podjezd, nejenom proto, ze by lépe zapadal do polabské roviny, zabira
mnohem méné pldy, ale je i levnéjsSi.. Témto alternativam se podrobné vénuji
v samostatném clanku.

A kdyby prece jen nadjezd, pak ten odhmotnény, priihledny, podébradského typu.

Jesté poznamka, ze nové stanovené hygienické limity pro hluk generovany provozem
zeleznice jiz dnesni provoz na této trati prekracuje. Vérim, ze novy projekt koridoru
toto zohledni a stejné tak neopomene vyuzit vSechny dostupné technické prostredky
pro maximalni potlaceni vSsech negativnich vlivli této nové dopravni komunikace na
zivot nas i mnoha budoucich generaci.

Za takovy pfristup projektantovii SZ dékuji. it



