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Namitky proti navrzenému znéni UP obce Kostomlaty nad Labem
V reakci na ziskané informace z vefejného projednani véci dne 21. 2. 2024

I. Pozaduji

1. Ponechat v UP obce existujici rezervu pro koridor jizniho silni¢niho obchvatu obce a zahéjit jednani
o jeho propojeni do UP na vychodé sousediciho Uzemi a nésledné jeho promitnuti do planovaci
dokumentace na Urovni kraje.

2. Ponechat v UP obce existujici rezervni plochu dalsi bytové zdstavby v zépadni &asti obce v misté
nazvaném Na skfemeni (na mapé té7 oznaceni 0.21.10-IV) a odstranit z projednavaného UP obce
rezervni plochy dalsi zastavby ve vychodni ¢asti obce (oznacené jako Z14 a R.1).

3. Vypustit z rezervy Uzemi pro stavbu pfipojné silnice - plocha CNU.KDZ 1 - v Useku od planovaného
mimourovnového kfizeni silnice ¢. 111/3317 s planovanym koridorem trojkolejné Zelezni¢ni trati do
¢asti obce Lany; na projednavaném UP oznaéené jako prelozka I1l/3317- varianta A. Kdy? nic jiného,
alespon zminit mnohem mensi negativni dopady na biosféru pfi realizaci kfizeni Zelezni¢niho koridoru
silni¢nim podjezdem v porovnani se stavbou nadjezdu.

4. Doplnit do UP v ném chybéjici podstatné informace tykajici se Zelezniéni trati o jejim souasném
negativnim vlivu na Zivoty obyvatel obce a zejména pak o téch, které ve velmi kratké dobé realné
hrozi nové nastat. Az této nové reality vyvoditi odpovidajici dopady do nového UP.

5. Pfidat do navrhovaného UP obce v misté dnegniho troviiového kiizeni silnice ¢. 111/3317 s zeleznici
(ulice Hronétickd u OU) kromé SZ pFislibeného podchodu pro pési a cyklisty téZ i silniéni podjezd,
minimalné jeden jizdni pruh pro osobni automobily.

6. Zménit text vkomentafi navrhovaného UP umoznit realizaci protihlukovych opatieni podél
rekonstruovaného Zelezni¢niho koridoru opatfeni na nezbytnost realizace ucinnych protihlukovych
opatreni podél rekonstruovaného Zelezni¢niho koridoru.

Il. Navrhuji

> Vypustit z navrhovaného UP viechna jiz realizovana opatieni, napiiklad rekonstrukce k¥izovatky,
rekonstrukce mostu, vybudovani inZenyrskych siti v satelitnich sidlech...



» Opravit zaménu v mnoha textech zminujicich koridory CNU.KDS1 a CNU.KDS2 - jsou prohozeny texty
o ucelu koridort (popisy silnic, jejich kfizeni; silnice ¢islo 3319 nevede po mosté nad potokem Vlkava,
ale na Doubravu...), viz napriklad v textu Oddvodnéni UP... v tabulce na strané 91.

> Doplnit do UP aktudlni informace o existujicich & neexistujicich inZenyrskych sitich v obci, z toho
vyplyvajici budouci zaméry. Chybi mi vném i zminka o potencidlnich mistnich zdrojich obnovitelné
energie...
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ad 2)

lll. Odlivodnéni pozadavki

Jiz pfed mnoha lety pfi zjistovani dopadu chystané vystavby Zelezni¢niho koridoru na Zivotni prostredi

(proces EIA) bylo zjisténo, Ze emise Skodlivin (prachové Castice, BaP a hladina hluku), které generuje

provoz silni¢nich vozidel na pribézné silnici €. 11/331, prekracuji povolené hygienické limity. Od té doby

intenzita silnicniho provozu dal znacné narostla... UZ jenom proto je Zadouci tento tranzitni provoz

vyvést mimo stfed obce. Jizni varianta obchvatu je optimalni nejenom proto, Ze zde prevladaji

prevainé severozapadni a severni vétry.

Dal$i argument pro zachovani této rezervy v UP, ktery zaznél na vefejném projednavani, je: Nelze

vyloucit nepredvidatelné priciny, které by rapidné zvysily prijezdy vozidel nasi obci. Ja si ten nar(st

pocCtu a hmotnosti vozidel predstavit dovedu: uZ jenom podstatné zvyseni prepravni kapacity

komunikace — a tou zména Uroviiového na mimourovnova ktizeni rozhodné je —automaticky generuje

jeji vyssi dopravni zatizeni. Ani nemusi byt v Milovicich zfizeno nové logistické centrum (ale letisté

uZ tam je, Zeleznice se tam za par let velmi vyrazné posili a napoji pfimo na Mladou Boleslav a mista

je tam vic nez kde jinde...)

Jediny argument vzneseny proti tomuto obchvatu: jiZzni obchvat by znemoznil pristup k Gdajné jediné

rekreacni oblasti v obci, je neudrzitelny

e technické reseni mimourovinového kfizeni tohoto obchvatu pro pohyb chodcl a cyklistl je zde
relativné snadno realizovatelné

e hovofit o rekreacni oblasti v mistech, kde celoro¢né vyrazné zapachd vepfin, je ponékud
nepriléhavé

e nejednd se o jedinou rekreacni oblast v obci

e proti moZnosti nepatrné komplikovanéji obc¢as dojit kolem vepfina k Labi existuje  pro mnoho
spoluobcdanli nevyhnutelnost trvale Zit v hygienicky zdvadném prostfedi. Vtom se nachazi
i sportoviSté a v dosahu je i materska skolka...

e vizi stanovisko vedeniobce z 11.9. 2019
https://kostomlaty-
obec.cz/formular/Stanovisko%200bce%20Kostomlaty%20nad%20Labem%20k%202%C3%A1mM%C4%9Bru%20Modernizace%20tra%C
5%A50v%C3%A9h0%20%C3%BAseku%20Nymburk%20(mimo)%20-
%20Lys%C3%A1%20nad%20Labem%20(mimo) 610952747ae07.pdf

e na vefejném projednavani mohli pfitomni obcCané zjistit, Ze zachovani rezervy pro trasu jizniho

obchvatu obce plvodni varianta ndvrhu nového UP obsahovala...

’

Ma-li byt dodrzena platna legislativa, mimo jiné opakované zminéna i v materidlech predkladaného

navrhu UP, je u? jenom proto nepfijatelné zabirat ZPF nejvy3si bonity - ZPF I. t¥idy ochrany aignorovat
rozhodnuti predchidcd, ktefi navrhli umistit dalsi zastavbu v obci na pozemky, jejichz bonita pady je



ad 3)

vyrazné nizsi - ZPF IV. tfidy ochrany; nehledé na to, Ze vtomto prostotu jiz obec pozemky vlastni.
| vtomto pFipadé na vefejném projednavani mohli pfitomni ob&ané zjistit, Ze zpracovatel nového UP
zachovani rezervy v lokalité Na skfemeni plvodné navrhoval...

Variantu napojeni silnice €. 11I/3317 na planované kfizeni s draznim koridorem, dnes nazyvanou
prelozka 11l/3317- varianta A, jsem odmitl jiZz v roce 2017 mimo jiné i proto, Ze zabirala zbytecné
mnoho ZPF a navic znacné atomizovala i protinala vic stavajicich parcel... Misto toho jsem navrhl
vyuZit trasu stdvajici polni cesty (v dokumentaci UP nazvana varianta C ) na Ldnech a misto nadjezdu
vybudovat podjezd a pro maximalni zachovani remizu pokracovat s trasou silnice i na kostomlatské
strané podjezdu castecné po stavajici polni cesté, viz schematicky obrazek.

Na ném je zelené zakreslena stavajici dal plné funkcni silnice, cervené nové navrhovana trasa
(variantu po trase polni cesty — v textu UP nazvanou varianta C — dal preferuji, ale i varianta B je
mnohem vhodnéjsi nez plvodni varianta A...), Zluté podjezdy a podchody, oranzové mozné napojeni
na silni¢ni obchvat obce. Mél jsem za to, Ze trasa varianta A byla tehdy akceptovana i projektanty
koridoru. Tzv. jizni  varianta kromé vySe uvedené kolize s ornici, byla idelsi, dopravné
komplikovanéjsi, tedy i drazsi a navic koliduje s potfebou servisniho ptistupu ke kolejisti, o zavleceni
hluku bliz ke stavajici i budouci zastavbé ani nemluvé. Proto ji nejenom ja povazuji za naprosto
neprijatelnou.

Nutno jesté pfipomenout, Ze takto vedend trasa a silnicni podjezd misto nadjezdu kromé
minimalniho zaboru ZPF maji i dalsi vyhody: oddali silni¢ni dopravu od obydlené ¢asti obce, kde



ad 4)

naopak umozZnii pfipadnou expanzi bytové vystavby, podjezd kromé podstatné mensiho zaboru
ZPF snizuje i emise hluku, méné omezuje prichodnost terénem nez ndjezdy na nadjezd a toto
feSeni i dobfe navazuje na trasu silnicniho obchvatu obce... Pfi troSe dobré vile by neméla byt

v

netesitelnd moznost obnovit a rozsifit v blizkosti této trasy zde rostouci ponékud zchatraly ,les”.

Jiz pred mnoha lety pti méreni se hluk generovany provozem Zeleznice diky tzv. staré zdtéZi do
hygienickych limitl vesel tak tak. To znamen3, Ze podle lorské revize této hygienické normy tato
uroven hluku jiz limit hygienické normy znatelné prekracuje. A to byla Uroven hluku tehdy mérend
pfi mensim provozu vlak(l pohybujicich se po dvoukolejné trati s maximalni rychlosti 120 km/hod.
Mezi tim osobnich vlakl pfibylo a planuje se jejich dalsi zvyseni, ale zejména ma znacné vzrast i
mnoistvi prepravovaného zboZi vtranzitni mezinarodni prepravé, coz je hlavni divod
rekonstrukce této trati na koridor se tfemi kolejemi a maximalni rychlost se ma zvysit
na 160 km/hod.

Viz web Spravy Zeleznic:

Modernizace tratového Useku Nymburk hil. n.

(vEéetné) — Lyséa nad Labem (véetné&)

— Jednd se o modernizaci stavajici trati 231 z Nymburka
do Lysé nad Labem vcetné presmvyku trati do Milovic
a modernizace tohoto Useku.

— Vybuduje se zde trikelejnda trat s maximalni tratovou
rychlosti 160 km/h.

Informace o stavbé S-08 = X

Modernizace tratového aseku Nymburk hil. n.
(vEeitné€&) - Lysa nad Labem (vcetng)

Trat: 231 - Lysa nad Labem - Kolin

i Staw Pfiprawva
Zahajeni realizace 2027
Konec realizace 2031
Stavebni sprava Zapad
Kraj Stredocesky

Hlawni naplni stavby je komplexni rekonstrukce pfedmétného dseku
dle aktualizace Studie proveditelnosti Optimalizace trati Kolin—
VSetaty-Dedin, ktera byla schvalena 17. 12. 2020. Mezi
nejvwznamnéisi prvlkoy této stavby patii pfidani tfeti tratoveé koleje v
celé jeji délce, pfeloZka trati na vyjezdu se stanice Nymburk we
sméru Lysa nad Labem a vybudovani zarodku tzv. Viejanske spojky
(stavba 5-88). Dojde k rekonstrukeci ZelezniZnich stanic MNymburk
{osobni a predjizdné nadrazi), Kostomlaty nad Labem a Lysa nad
Labem, ktera bude zahrnowvat jejich peronizaci a prodlouzeni koleji |

I pro nakladni wviaky. Rekonstrukci projdou take zastavky Kamennég

[ ZhoZi, Stratow a Ostra.



Z vy$e uvedeného je zfejmé, 7e projekt uvedeny v dokumentaci k novému UP:

Soutdsti stavby bude v fefeném Gzemi realizace novych mimouroviowch pEistupnych néstupist a pfestavba kolejiité
na mistnim nadraZi. Trasu fedené stavby modernizace ZelezniCni trati zobrazuje graficky nize uvedeny obrazek:
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ktery situaci podstatné méni. Je nepochybné, Ze realizace této mnohem rozsahlejsi varianty bude
zahajena za 3 roky jak je planovano, protoze ji nevyvolala anitak potreba rozsifeni dnes az velkoryse
pojaté (a ztratové) prepravy cestujicich, ale mnohem pdadnéjsi argument: potieba podstatného
zvySeni prepravni kapacity dopravy nakladni; byli jsme (a to uZ dlouho pred napadenim Ukrajiny)
uzkym hrdlem na trase Hamburk — Cerné more...

Zména projektu SZ (podrobnosti viz ni%) redlné hrozi tim, %e bude na katastru obce zachovéno
pouze jedno kfizeni silni¢nich komunikaci s trojkolejnou drahou (dnes existuji 4) a to v blizkosti
dnesniho prejezdu u Rozkose, coz pro obyvatele satelitnich sidel obce (Lany, Hronétice, Vapensko)
znamend kazdodenni dvoukilometrovou zajizdku pfi kazdé cesté do/z centra obce (nadrazi, MS,
ZS, OU, léka¥, prace, nakupy...).

PFi tom je technicky proveditelny podjezd pro alespon jeden jizdni pruh pro osobni automobily
vedle jiz akceptovaného podchodu pro pési a cyklisty v misté dnesniho prejezdu u obecniho tGradu.
Tento semafory fizeny silni¢ni podjezd by nejenom vyresil prevaznou Cast prepravy realizovanou
osobnimi automobily na tomto prejezdu dnes i v budoucnu existujici, ale dokonce by i odstranil
dnesni Casté stani fronty aut pred stazenymi zavorami. V této véci pfipominam, Ze stejné jako
u dnesniho Zelezni¢niho prejezdu u Rozkose je i zde nivelita koleji minimalné 1 metr vys nad okolnim
terénem a dle vyjadreni odbornik by nemél byt problém tento vyskovy rozdil jesté zvysit, coz dal
zlepSuje podminky realizaci obou podjezdi. Pro Uplnost dodam, Ze zvySeni nivelity koleji by se
kladné projevilo i pfi rekonstrukci nedalekého Zelezni¢niho mostu pres Vlkavu a v RozkoSi u mostku
pfes Hronéticky nahon.

Detail moZného feseni silni¢niho podjezdu pro

jeden jizdni pruh pro osobni automobily plus
podchod pro chodce a cyklisty na misté
dnedniho prejezdu na Lany u OU .

jsou  mistni silniéni komunikace
je silnicni  podjezd pro auta
- je bezbariérovd trasa pro chodce
Zelené jsou povrchové chodniky

Zluté jsou pfripojné silnicni komunikace

Tato drobnd zména je souladna s realitou, kdy investor v minulosti vytrvale odmital pozadavky
obyvatel instalovat protihlukové stény s odkazem na nehorazné zneuzivani tzv. staré hlukové
zatéZe. Lze doufat, 7e tato zminka o nezbytnosti realizace U¢innych proti hlukovych opatteniiv UP
obce dopomdlizZe pfispét k tomu, Ze to nékdo snaz pochopi...



IV. Obecné k celému novému navrhu UP

Trojkolejna trat a rychlost 160 km/hod, navic ve svétle nékolika tragickych havarii na Uroviiovych podobné
dimenzovanych prejezdech v CR v poslednich letech, nepovede jenom ke snaze co nejvice omezit troviiovd
kriZeni téchto komunikaci jak pozadoval dnes jiz zastaraly projekt z roku 2016, ale po vzoru civilizovanéjsich
krajin je i v CR zcela vylouéi. Tento fakt by mél nové navrhovany UP obce plné zohlednit.

Maji-li dal platit obecné uzndvané a vtextu nového UP &asto opakované proklamace o nezbytnosti
nejenom zachovat, ale i zlepSovat prostupnost krajinou a to nejenom pro zvifata, chodce, cyklisty, ale
i pro vozidla, proklamace o nepfipustnosti vytvareni slepych ulic, o potfebé odstranovani prostorové
socialni segregace, natoz pak souhlasit s jejim rozSifovanim, pak je nezbytné toto vse zohlednit v novém
UP, aby se i touto cestou podpofila snaha zabranit daldimu zhor$ovéni Zivotnich podminek v nadi obci,
coz realné hrozi uz jenom tim, Ze bude na katastru obce zachovano pouze jedno kfiZeni silni¢nich
komunikaci s trojkolejnou drahou (dnes existuji 4) a to v blizkosti dnesniho pfejezdu u Rozkose, cozZ pro
obyvatele satelitnich sidel obce (Lany, Hronétice, Vapensko) znamena kazdodenni dvoukilometrovou
zajizdku pFi kazdé cesté do/z centra obce (nadrazi, MS, ZS, OU, lékaf, prace, nakupy...).

Stavba trojkolejného drazniho koridoru je vidy znacny zasah do krajiny a Zivota lidi Zijicich v jeho okoli. Je
proto nezbytné jeho negativni dopady v maximalné mozném rozsahu eliminovat.

Dékuji vSem, kdo se na takovém konani podileji,

Josef Tous e

9. kvétna 126 / o

Kostomlaty nad Labem
MT +420 602 316 891
Email pukfesoi@gmail.com




