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Pfipominky k zaméru ,,Modernizace tratového useku Nymburk (mimo) — Lysa
nad Labem (mimo)“

Doplnéni véci, na které se pfi vefejném projednavani dne 13. 11. 2019 jiz
nedostalo casu...

S ohledem na pokrocilou dobu a uUnavu pfitomnych jsem na vefejném projedndvani jiz neotevrel
nékolik bodl k projednavané véci, které jsou jiz uvedeny v mém predchozim pisemném podani
ze dne 23. 9. 2019. Dale doplnuji touto formou nékolik pfipominek pripadné Zadosti zejména
k vécem, které jsem se na tom jedndni dovédél poprvé.

Ve verejném projednavani véci byla prevaina ¢ast pripominek vénovana hluku generovaného
provozem Zeleznice. Pfesto nebyly fadné projednany, at uz vysvétleny, vyvraceny nebo potvrzeny
moje pripominky Cislo 6,7, 8 a9 kapitoly Il. mého pisemného podani ze dne 23..9. 2019. Bod cislo
10 nebyl ani zminén, takZe se neprobiral vibec.

Stejné tak nebyly na verfejném projedndvani zminény z kapitoly Il. body 11 a 12.

Pti pohledu na znazornéni vypocitaného modelu izofon prorok2030 jsem si uvédomil, jak snadno
Ize dosadhnout teoretickych vysledk(, které ale jsou ve znaéném rozporu s realitou. Nevim, zdali
jde o lajdackou chybu vzadani vypoctu nebo umysl, ale tento obrazek trpi témito zasadnimi
vadami:

1. Krizkem oznacené misto vzniku vysokoenergetického pulzniho hluku se v raedlu nachazi
o ca 50 metrd jinde.

2. Naprosto totozny zdroj hluku, stejnd nedavno nova vyhybka se nachazi naproti budové OU,
ale ten model o ni nevi.

3. Dalsi série vyhybek pakvredlu jesté ndsleduje bezprostiedné za Zelezni€nim mostem.
Stejné ani ony pro model neexistuji. TakZze tento Usek dvoukolejné Zeleznice s 5 stani¢nimi
kolejemi podle autora této mallvky si vystaci sjednou jedinou vyhybkou...

4. Neméné zajimavé je sledovat, jak se izofony nejednou Sikovné stahuji az i témér celd
hladina vymizi, pokud by méla zasdhnout néjaky dim.

5. Vrozporu stim, co obéandm tvrdili zastupci predkladatele na vefejném jednani, je na
tom modelu znazornéno, ze sta¢i malinkd bodova prekazka (Ze by to byly to jsou sloupy
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trakéniho vedené, protoZe nicjiného se na té plani nevyskytuje ?) a dojde k potlaceni hluku
o celych 5 dB. Co by pak musela dokazat protihlukova sténa...

Co zpUsobi znaéné deformace izofon a potladeni hluku na severozapad od kfizku, kde je
nejenom volné pole, ale mél by se tam projeviti zvySeny hluk z dopravy na Lany, mi z(stava
utajeno.

Naopak dle této mallvky je zfejmé, Ze prestoze je zdroj hluku znacné posunut, hluk
o prepocitané a korigované intenzité vétsi nez 65 dB zasdhne 2/3 mého pozemku a jesté
vydatnéjSi hluk o intenzité vétsi jak 70 dB zasahne polovinu mé parcely a % ji zasdhne
hluk o intenzité vétsi jak 75 dB. Vedle toho skutecnost, Ze cela parcela a jeSté prostor aZ
do poloviny ulice pred domem bude zasaZzeny hlukem vétsi jak 60 dB je bezvyznamna
prkotina, prestoze v doplnénych podkladech zdméru kdosi suverénné tvrdi, Ze intenzita
hluku po realizaci zdméru poklesne a zejména u ¢p 126 si proti dnesku polepsime o skoro
7 dB...

Uz jenom ztohoto jednoho bodu je neprehlédnutelné ziejmé, Ze podklady zaméru jsou hrubé
vadné, na nich postavena tvrzeni naprosto nevérohodna a tedy neakceptovatelna.

Navrh uvedeny v kapitole IV. vénované nadjezdu a jeho napojeni na stavajici komunikace byl misto
racionalniho posouzeni predem odmitan za pouziti velmi podivné argumentace:

a)

b)

c)
d)

e)

Trasa pripojné komunikace do Lan musi byt zachovana kvili zastdvce autobusu pobliz
podchodu trati v ulici Hronéticka.

Nové navrZend trasavedena prevainév trase soucasné polni cesty by znemozZnovala pristup
na polnosti.

Vznikl by problém s vykupem pozemk(l pod novou trasou.

Neni pravda, Ze by byla cela trasa pfipojné komunikace do Lan vedena po ZPF, protoze je
Castecné vedena po stavajici komunikaci.

Projekt je jiz hotov a nelze jej predélavat.

K tomu uvadim:

ad a)

Trasa linkového autobusu neni nikterak dotéena Zadnou zvariant, viz v pfiloze zelenou
trasu a moznou zastavku v ulici Podle drahy v t&sné blizkosti budouciho podchodu u OU.

ad b) Opak je pravdou, jak ostatné potvrdili na jednani pritomni farmafi. Navic nova trasa mnohem

ad c)

ad d)

méné narusi stavajici pole a tim umozni jejich snazsi obhospodarovani.

staci pohled na obrdzek v ptiloze — snimek z katastru nemovitosti — a je nezpochybnitelné
zfejmé, Ze nova varianta se dotyka nesrovnatelné mensiho poctu parcel neZ trasa uvedena
v predloZzeném navrhu investora.

Neni chybou posuzovatele, ze mu predkladatel navrhu predlozil k posouzeni podklady, ve
kterych jsou chyby a tvrzeny nepravdivé Udaje. Na vykresové dokumentaci zobrazujici
priabéh pfipojné komunikace od nadjezdu do Lan jsou jednoznacné nakresleny dvé
kfizovatky napojujici tuto trasu na stavajici komunikaci vedouci podél Zeleznice., coz tedy
znamen3, Ze ta pfipojna komunikace lezi celda ne dnesnim poli, tedy ZPF.



Nicméné, i kdyZz by tento paralelni uUsek ptipojné komunikace byl veden po dnesni
komunikaci, stejné obcansky navrh zabira méné ZPF neZ navrh zaméru a ostatni jiZ
v minulém pisemném vyjadieni uvedené vyhody obcanského ndavrhu dal trvaji.

ade) Toto sdéleni je velmi prekvapivé nejméné ze dvou dlvoda: kdyz byli v obci pred ¢asem
projektanti predstavit svoji predstavu jak nahradit ruseny prejezd v ulici Hronéticka a ziskali
podporu pro postaveni nadjezdu u RozkoSe, tvrdili, Ze na zadkladé toho souhlasu bude
vypracovan navrh fesSeni tohoto nadjezdu, ktery nam pak predloZi k projednani. Druhy
prekvapivy dlvod spatfuji vtom, Ze teprve letos pred nékolika mésici byl investorem
predloZzen k projednani EIA zamér celé rekonstrukce tohoto uUseku Zeleznice a presto jiz
udajné existuje hotovy projekt stavby nadjezdu. Nelze se ubranit otazce, kde Zze zUstala
investorem na tom vefejném projedndvani zaméru mnohokrat  zd(razriovana
neprekrocitelnd zdsada, nezbytnost konat s péci dobrého hospodare? Jak miZe byt hotov
(a zaplacen?) projekt stavby nadjezdu a navazujicich komunikaci, stavba za stovky milion(
K¢, kdyzZ jesSté ani neskoncil proces EIA? To nelze vnimat jinak neZ naprosté pohrdani celou
EIA i obcany nasi obce.

K feSeni nadjezdu u RozkoSe prikladam jiz zminény obrazek a to v nékolika variantach. Oproti
navrhu predloZzenému investorem navrhuji v souladu s nazorem dalSich spoluob¢and posunout
nadjezd smérem k dnesSnimu prejezd do RozkoSe, tedy dal od stavajici zastavby na Cikance i od
prostoru mozné budouci zdstavby vtomto misté. Trasa je oznacena fialovou barvou. Oranzovou
barvou jsou pak vtéchto obrdzcich zakresleny alternativy napojeni nadjezdu na komunikaci do
Rozkose. V pripadé, Ze by musel byt stejné jako v Kamenném Zbozi zbourdn byvaly strdini domek,
bylo by vhodné posunout nadjezd jesté bliz k dnesnimu prejezdu ak napojeni na silnici do Rozkose
pouzit variantu alokace minimalizované propojovaci komunikace vychodné od nadjezdu a vcetné
kruhového objezdu u silnice 331. Pro pfipadné namitky proti velikosti polomér(, rozhledovym
Uhlim a vzdalenostem priklddam iokdétované napojeni na obchvat Nymburka u Podébradky, kde
je navic nesrovnatelné vétsi dopravni provoz...

Misto vypracovani definitivniho projektu nadjezdu bych ve fazi projednavani EIA ocekaval, Ze
zadavatel predloZi nékolik variant mimouroviového ktizeni Zeleznice se silnici. Kromé nadjezdu je
mozné toto kiiZzeni vyresit i podjezdem, zejména za situace, kdy se téleso Zeleznice nachdazi metr
nad okolnim terénem a v daném Useku je Zeleznice vedena v roviné po pfimce, pak by nemél byt
problém ji vmisté kfizeni o dalS$i metri vice zvednout. Tim by se zjednodusila a tedy i zlevnila
stavba silnicniho podjezdu, ktery by byl zvice divodl (zejména hlukové emise, ale i vzhled...)
pfijatelnéjsi variantou kfizeni nez nadjezd, zejména z pohledu pftilehlé zastavby.

Z pohledu jiz dnes bézného zplsobu feseni silnicnich kfiZovatek kruhovymi objezdy i u daleko méné
vytizenych silnic, je legitimni poZadovat pro napojeni alespofi nové budované silnice na silnici €. 331
totéz, tedy kruhovy objezd.

Z pohledu budoucich potfeb obce, kdy budou muset byt feSeny jiz dnes hygienickym normdam
nevyhovujici nadlimitni emise hluku z provozu na pozemnich komunikacich, by bylo velmi Zadouci
provést napojenina silnici 331 v misté sjezdu na polni cestuvedouci kestraznimu domkuu Rozkose
a prekonani Zeleznice podjezdem, ktery je mozné mnohem vic pfibliZit ke strdznimu domku nez to
umoznuje nadjezd a proto poloha podjezdu neni existenci strazniho domku tolik limitovana . Toto
ze vSech pohledl nejlepsi feseni jak stavajicich tak budoucich potfeb je uvedeno jako varianta
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Na pfilozenych obrazcich je trasa nové komunikace nakreslena cervené ( po skenu spis fialové), ,
alternativy pak oranZové, trasa linkového autobusu zelené, podjezd av terénu ¢astecné zapusténé
trasy jsou lemovany Zluté.

Celd kapitola V. zlstala pfivefejném projednavani zcela opomenuta. V ni je nejzavainéjsi to, Ze
realizaci zaméru dojde k dalSimu a to podstatnému zhorSeni prostupnosti krajiny. A tento
parametr je jiZz ve stdvajicim 20 let starém Uzemnim planu uveden jako limitujici, problematicky
stav...

Na verejném projednavani nebyla zodpovézena otazka, jak je moiné, Ze pfi rekonstrukci Zeleznice
v Celdkovicich byly protihlukové stény aplikovany a v nadi obci to Gdajné neni potteba, pfestoie
pfi tom je evidentni, 7e dopravni zatieni v Celdkovicich je a zlistane mnohem slabsi ne%
v Kostomlatech, protoZe velmi hlu¢na nakladni zelezniéni doprava v Celdkovicich téméF neexistuje
a v Kostomlatech jeji vliv prevazuje a dal poroste.

Stejnou otazku lze poloZit obecné: KdyZz intenzita Zelezni¢ni prepravy, mnoiZstvi projetych viakd
dosahne dle sdéleni zastupce predkladatele v nasi obci maxima toho, co dvoukolejnd trat
umoznuje, jak vysvétlit, Ze presto prltah této dvojkolejné trati nasi obci nevyZaduje aplikovat
PHS, kdyZ mnohde jinde, kde ani neni tak Cetny prljezd vlakd, jsou PHS béZné budovany.

Pfi projednavani tohoto zaméru zaznéla informace od jedné spoluobcanky, Ze se jeji dim pfi
prijezdech vlakd cely tfese. Jedind reakce nato byla, Ze chvéni nelze predvidat, nelze je pry
modelovat... Ato je vSe? To ten jeji diim také navrhnete zbourat? A kolik takovych informaci
jesté vlbec nezaznélo, protoZe o narychlo svolaném vefejném projednani mnoho lidi ani
nevédélo, mnoho dalsich se ho nemohlo pro kolizi s jinymi povinnostmi zucastnit. Nelze nepolozit
otazku, jaky smysl ma takovéto projednavani, ¢emu slouzi?

Vyse uvedené nedava jinou moZnost, neZ znovu zopakovat ndvrh, aby takto pfipraveny zamér
byl z dGvodu nedodrZeni nejenom hygienickych norem zamitnut nebo alespon vracen k zdsadnimu
prepracovani do stavu, kdy by jeho realizace neméla tak negativni vliv na Zivot ob¢anl Kostomlat.

Dékuiji,
Pteji pékny den,

Josef Tous
9. kvétna 126
289 21 Kostomlaty nad Labem



